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( )一辆林肯轿车急加速时动力不足故障的诊断
∗ +, 故障特征

一辆林肯轿车
,

装备有 −. /0
、

1 2 电控发动机
。

该

车的故障现象为
3
车辆在慢加速时行驶正常

,

而急速

时产生发冲现象
,

且加速无力
,

但故障指示灯不亮
。

∗4, 故障原因分析与排除

该车在急加速时发动机功率没有随之增加
,

所以

动力不足
。

此时没有故障码而有故障存在
,

说明故障

很可能出现在非 电控系统部位
。

按常规方法对油路
、

电路进行了检查
,

并进行了断缸试验
。

各缸工作情况

正常
,

说 明点火系统 和喷油器都工作正常
。

检测燃油

压力为 ). 4 5 6 ). ( ) 789 ,

正常
。

至此
,

用常规检查 已无法

判断故障原 因
,

因此用故障检测仪来读取数据流
。

首

先观察喷油脉宽
,

能够随节气门开度的增大和发动机

转速的提高而正常增大
。

接着观察点火提前角
,

在缓

慢加速时由 4)) 减小到 &: 左右
。

由此可见
,

故障是快

加速时点火正时失准造成的
。

检查表明
,

该车的正时

带严重老化
,

弹性大大下降
,

因此
,

当发动机快加速时

正常时带产生打滑现象
,

以致点火过迟
,

发动机动力

下降
。

换上新的正时带后
,

故障现象消失
。

(%
.

一辆道奇 (. ( 0 轿车在使用中出现间歇性熄

火无法起动故障的诊断

∗ +, 故障特征

一辆道奇 (. (0 轿车 ∗发动机型号为 1 / 型 ,
,

已行

驶 & 万余 ;<
。

在一次正常行车中
,

发动机突然熄火
,

起动不了
,

过 % & < => 后
,

发动机又可正常起动
。

∗4, 故障原因分析与排除

由于该发动机性能 良好
,

是行驶中突然熄火的
。

根

据排除故障的一般程序
,

突然熄火找电路
,

所以决定先

对电路进行了检查
。

检查之前
,

用 ? ≅ Α一 > 测试仪读取

故障码
,

无故障码显示
,

说明电控系统基本正常
。

接着对点火系统进行一般检查
,

拆开火花塞
,

发

现各缸火花塞燃烧良好
,

用万用表检测高压线阻值也

符合要求
,

各插头没有松动
,

线路没有破损
。

检查点火线圈
,

冷态时是正常的
,

热态时的状态

得进行路试
。

路试途 中发动机突然熄火
,

马上停车检

查高压火花
,

发现此刻没有高压火花
,

用试灯检查点

火线圈的电源线
,

发现试灯不亮
,

说明电源无 电
。

用测

试仪读取故障码
,

仍然无故障码显示
。

让起动机运转
,

用 ? ≅ Α 一 > 测试仪读取发动机状态参数
,

转速为 )
,

冷

却液温度 Β& ℃左右
,

大约过了 巧< => 后发动机又能起

动
,

一切又恢复了正常
。

·

从以上现象可以看 出点火线 圈电源有时无 电是

故障的主要症结
。

那么点火线圈的电源又是哪里来的

呢
,

点火线圈的工作电源是 由 自动切换继电器提供

的
。

该继电器又是由发动机电脑 ∗动力控制模块 ,控制

的
。

发动机电脑是先接收到曲轴位置传感器和凸轮轴

位置传感器输 出的信号后
,

再去控制 自动切断继电器

的工作
。

据此必须先对曲轴位置传感器和凸轮位置传

感器进行检查
。

用万用表测量曲轴位置传感器信号电压为 ). (Χ
,

而它的标准值应该是一个 )
.

( 一ΔΧ 变化的脉冲信号
,

说明它的信号电压不正常
。

但当故障出现时
,

曲轴位

置传感器 的电源电压正常
,

传感器地线
,

没有发现异

常情况
,

说明曲轴位置传感器本身有问题
。

该车发生

间歇熄火故障是 由于霍尔式 曲轴位置传感器 内的电

子元件温度稳定性能差而造成的
。

当更换新的曲轴位置传感器后
,

发动机间歇熄火

故障排除
。

(4 一辆道奇北极神汽车起动不着火故障的诊断
∗ %, 故障特征

该车为 ! ≅Ε  ? ∀Ε ≅ Ε 1 Ε  2Φ 型
,

熄火前发动机

闯动了几次
,

然后熄火
,

接着起动又能着车
,

过 了

%&< => 发动机又熄火
,

再起动 时起动机无反应
,

且故

障灯不亮
。

∗4, 故障原因分析与排除

利用美国施耐宝公司生产 的红盒子发动机故

障诊断仪对该车进行故障码检测
。

 

打开点火开关
,

发现故障指示灯不亮
。

!
 

有时故障灯亮一次然后立刻熄灭
。

∀
 

检测仪屏幕显示
,

检测无通讯
,

诊断仪 与汽车

电脑系统对接不上
。

# 对车内车外保险进行检查发现保险丝 良好
。

∃ 对该车继电器 % 自动切断继 电器
、

燃油泵继电

器等 &进行检查
,

发现继电器状态 良好
。

∋用数字万用表对保险盒处继电器的电源线
、

搭

铁线进行检测发现
( 油泵继电器线圈没有 电源电压

,

而线圈搭铁 良好
。

自动切断继 电器处有两个电源
(
触

点 电源
、

线圈电源
。

因为没有起动机
,

所以无法得知线

圈搭铁是否良好
。

因为 自动切断继电器的线圈搭铁是

受 电脑控制的
。

为此人为地让 自动切 断继电器
、

油泵

继 电器工作
,

此时起动发动机仍然没有起动
。

对起动

) ∗ +
、产 ‘二二 % 刃、, 乏弓
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系统与皇冠 (
.

) 点火系在结构上稍有差异
,

其点火模

块控制点火线圈
,

首先 由点火模块接受传感器的信

号
,

然后送给 ∃∀∋
,

∃∀∋ 再给点火模块发出指令控制

点火时刻
。

福特天霸 4
.

(0 发动机点火系统 的组成如

图 & ) 之 ∗Γ ,所示
。

点火模块 ∗点火器 ,上有 / 条接线
,

它们是
3

用实术技车汽Η仍卜咦Ι

继电器线路进行测量发现
3起动继 电器线圈不搭铁

。

− 对发动机电脑插头的所有引脚进行测量发现 (

当点火开关打开时
,

电脑线束插头的 .+ 号引脚没有

电压
,

其它皆正常
。

用数字万用表测量 .+ 号脚的对地

电阻
,

发现 电阻为呱
,

这与常理相悖
,

电源线对地电

阻应该为 二
。

.+ 号脚对地电阻为 / 0
,

说明它直接对
地搭铁

。

搭铁部位在这里搭铁原因又是什么呢 1 这就

必须依据电路图来查找
、

判断
。

其电路连接为
(
蓄电池电压一点火开关一复位

,

保

险一
保险盒插座 %油泵继电器插座

、

自动切断继电器插

座及其它电器设备 & 一2 3 4 电磁阀
、

蒸气放出阀
、

蒸气

泄漏探测泵
、

发动机电脑
。

5++.年∗期

。排际么进仃咨阶
( 百无拔掉 2 6 4 电磁阀线束

插头
,

用数字用万用表测量电脑线束 .+ 号脚的对地

电阻
,

发现电阻仍为 + + 7接着再拔掉蒸气放 出阀的线

束插 头
,

再次测量发现 .+ 号脚的对地电阻仍为 80
,

然后再将蒸气泄漏探测泵的线束插头拔掉
,

再次测

量
,

发现 .+ 号脚的对地电阻也为呱
。

我们仔细测量

了蒸发炭罐清洗电磁阀插头至线束连接器之间的线

束
,

没有发现短路现象
。

再次测量了 2 3 4 阀插头至线

束连接器之间的线束
,

也没有发现短路现象
。

电脑线

束插头第 .+ 号脚至线束连接器之间的线束经测量也

没有发现短路现象
。

这就说明
,

短路应该出现在蒸气

炭罐泄漏检测泵插头至线束连接器之间的线束上
。

对其线束进行检查发现线路中间 出现 了搭铁现

象
。

仔细检查发现
(
蒸气排放泵的线束被卷进 了左半

轴防尘套里
,

并且与左半轴搭铁
。

将搭铁线路处理好
,

插上蒸气炭罐泄漏检测泵的线束插头
,

再次测量发现

.+ 号脚的对地 电阻为 / ,

将所有的电器线束插头都

插上
,

打开点火开关
,

测量发现 .+ 号脚 的对地电压为

9:
 

;<% 蓄电池电压 &油泵继电器线圈也有了 0
 

= > 的

电压
,

将电脑线束插头都插好
,

然后起动发动机
,

发动

机着火
,

工 作正常
。

发动机诊断仪也能与发动机 电脑

正常通讯了
,

故障指示灯也显示正常了
。

?进一步分析
,

故障指示灯为何亮后立 即熄灭 1

可能由于本车电路中使用了复位保险
,

打开点火开关

时
,

复位保险为故障指示灯供电
,

故障指示灯点亮
,

由

于线路中存在短路故障
,

复位保险断开
,

故障指示灯

熄灭
,

当断开蓄电池线时
,

由于复位保险的复位作用
,

复位保险重新结合
,

再次打开点火 开关时
,

故障指示

灯又亮
,

然后又立 即熄灭
,

这种现象和过程
,

反反复

复
,

直到故障解除才能趋于正常
,

≅≅≅≅≅≅≅≅≅≅≅≅≅≅≅≅≅
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福特天猫 . ΔΓ 发动机点火系 电路

! 福特天布 . Δ 发动机点火系统的组成

为何发动机有时能起动着而有时又起动不着呢

可能由于汽车的移动导致了半轴的转动
,

那时恰好手

铁现象被消除
,

起动发动机便能着车
。

当车一移动
,

乎

铁故障又重新出现
,

此时发动机便熄了火
,

这也是乏

动机频繁熄火的原因
。

整二丁竺挤特天描 . ΔΓ发动机点火系故障的诊断
( ‘

Η 塑登大粗%Ι争款& . ΔΓ 发动机点火系是分电器点

爷全土些ϑ浮剐点火器
·

点火器控制点火线圈式点
火系统

,

其电路控制如图 Ε + % &所示
。

其点火线圈在

外
,

点火器 %点火模块 &装在分电器外壳上
,

这种点火

、
劣毋蜚鼎胃鑫缭彗贺履食豁雪篡

%Κ ΛΜ 4Λ &
,

点火开关转到 Κ Λ 位置时
 

产幸翻动信县
Ν

竺罄秒工逞给出起动的点火角度起动发动杭万巍工精兮甲值先有 ΚΛ
,

再有 ΙΟ Ι
,

才会有 )Ι/ Π Λ0
Η 乡弃乡开养曳卿) Θ & (

点火开关转 人
”

/ Ρ
”

位置

时
,

点火模块就通过点火开关的 ) Θ 与蓄电池电源接

通
,

使点火模块得以通电处于待命状态
。

蝉霎翠鄂拿器鸯套贷馨着暴里箕掣纂
朗体二敬官导通后

,

点火线圈初级电路通过晶体管与

Η

∗: 。

Δ Β 砚应万, 8




